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1. LAHTOKOHDAT

Ylinopeudet / "kaahailu” on eras polttavimpia likenneturvallisuusongelmia. Kau-
pungin keinot vaikuttaa asiaan ovat melko rajalliset. Kadunpitaja joutuu ottamaan
kaiken palautteen vastaan. Hidasteita vaaditaan lahes joka kadulle. Niiden raken-
tamisessa pitaa kuitenkin Ioytaé taso, joka on yleisesti hyvaksyttavissa. Hidasteilla ei
ole merkittavasti hyotya lyhyilla asuntokaduilla, joilla ajonopeudet ovat luonnos-
taankin matalat. Myos asuntokaduilla, joilla ei ole lapiajolikennetté vaatimus hi-
dasteiden rakentamisesta tuntuu myaos ristiriitaiselta, sillé ongelman aiheuttavat |&-
hes yksinomaan asukkaat ja hidasteita parempi keino likenneturvallisuuden paran-
tamiseksi olisikin asukkaiden asenteisiin vaikuttaminen.

Mydskaan erittain vilkaslikenteisille kaduille ei tule rakentaa hidasteita, ainakaan
toyssyja, silla ne saattavat haitata tarpeettomasti likenteen sujuvuutta. Tallaisissa
paikoissa ajonopeuksia tulee hilitéd muilla keinoin esim. likennevaloilla ja kevyen
likenteen turvallisuus tulee turvata kevyen likenteen jarjestelyilld, joilla kevyt ja ras-
kas likenne pyritaan eriyttaémaan omille vaylilleen.

Parhaiten hidasteet soveltuvat kokoojatyyppisille kaduille ja pitkille asuntokaduille,
joilla on myos tarpeetonta lapiajolikennettd, jota pitéisi sirtaa likenne paremmin
sietaville paakaduille.

Padkaduilla voidaan harkita hidasteita erityishuomiota edellyttavien kohteiden,
kuten koulujen l&heisyydessa, mutta hidastetyyppi pitaa valita sellaiseksi, etta siita
aiheutuu mahdollisimman vahan haittaa likenteen sujuvuudelle. Tallaisia ovat
esim. sivusirtymat ajoradan kavennukset, suojatiesaarekkeet. Toyssyista voidaan
harkita ns. tyynyhidasteita, joista ei aiheudu haittaa isoille ajoneuvaoille tai ns. loiva-
piirteisia toyssyja jotka mahdollistavat tdyssyn lapi ajamisen suurimmalla sallituilla
nopeudella.

2. NYKYISET HIDASTEET

YLEISET PERIAATTEET

Suurimmat kaupungit ovat kehittéaneet pisteytysjarjestelmaan perustuvia valintakri-
teereita, joiden avulla pyritdaédn tekemaén hidasteiden toteuttamispaatoksia perus-
tellusti ja tasapuolisesti. Vastaavaa jarjestelméaa ei ole ollut pienilla ja keskisuurilla
kaupungeilla vaan p&atokset on tehty usein vain tulleiden aloitteiden pohjalta,
jolloin hidasteet eivat valttamatta ole tulleet likenneturvallisuuden kannalta opti-
maalisiin paikkoihin.




SUUNNITTELUOHJEISTO

Hidasteiden osalta suunnitteluohjeisto on vield jonkin verran hajanainen. kaikille
osapuolille sopivia hidasteiden valintakriteereja ja mitoitusohjeita ei viela ole. Hi-
dasteiden muotoja, kokoja, sijoittamispaikkoja ja materiaaleja kokeillaan ja kehite-
taan edelleen jatkuvasti (Tuominen 2003).

PERIAATTEET KEMISSA

Kemin kaupungilla ei ole aiemmin ollut kaytossa pisteytysjarjestelmaan perustuvaa
valintakriteeristod hidasteiden toteuttamisen suhteen. Kemin tekninen lautakunta
on tehnyt periaatepaatoksen, jonka mukaan hidasteita sijoitetaan vain koulujen ja
paivéakotien laheisyyteen eli kohtiin, joissa ylinopeutta ajavat autoilijat ovat todella
suuri riski nuorille kevyen likenteen kayttgjille. Kemin kaupungin yhdyskuntatekniikka
on noudattanut tata periaatetta ja rakentanut hidasteita lahes yksinomaan tallai-
siin kohteisiin. Kuitenkin jatkuvasti kaupunkilaisilta tulee hyvinkin perusteltuja toiveita
nopeuksien hillitsemiseksi hidasteita rakentamalla.

TOTEUTUS

Talla hetkella Kemin kaupunkiin on rakennettu kiinteita hidasteita seuraaville kaduil-
le:

- Oklahomankatu

- Kalkkinokantie

- Merikatu

- Luulajankatu

- Kulmankyléantie

- Satamalehdontie

- Hepolantie

- Kuusikontie.
Lisaksi vime vuosina on Kivikonkadulle sijoitettu kesaksi siirrettava hidaste.



KUVA 1 KALKKINOKANTIELLA OLEVA AJORADAN KAVENNUS

Koivuharjunkadulla on lisaksi kaytossa nopeudennayttotaulu, jolla pyritaan kiinnit-
tamaan autoiljoiden huomio alueella olevaan nopeusrajoitukseen. Nopeuden-
nayttotauluilla on havaittu olevan nopeuksia alentava vaikutus ja lisaksi taulu vai-
kuttaa myos nopeuksien suuruksien vaihteluun (Partanen 2005)

Nykyiset hidasteet ovat paaasiassa ns. toyssyja, mutta katuverkolla on myés joitakin
korotettuja suojatieta ja kavennuksia. Hidasteet on osin rakennettu lian jyrkiksi, jol-
loin niiden ylittdminen vaatii nopeuden alentamista selvasti alle suurimman sallitun
ajonnopeuden. Nykyisista hidasteista saattaa joissakin tapauksissa olla myos hait-
taa raskaalle likenteelle seké erittédin matalan maavaran omaaville ajoneuvoile.
Liséiksi joissain kohdissa hidasteiden kohdalle on asennettu my®s muuta ymparistoé
alhaisempi nopeusrajoitus.

3. KYSELY

Kaupungille tulleiden aloitteiden lisaksi tehdyssa selvityksessa tehtiin erilinen kysely,
Jjolla kysyttiin kuntalaisilta kohteita, joissa ajonnopeuksia tulisi hilitd esim. hidasteita
rakentamalla. Kysely oli avoinna kaksi viikkkoa toukokuun alussa 2009 ja se oli linki-
tetty Kemin kaupungin internet etusivulta.

Kyselyn sivuilla vieraili kaiken kaikkiaan yhteensa 508 henkiloa. Naista on toukokuun
ajalta eli virallisena kyselyaikana 493 kavijaa ja mielipiteensa jatti 254 henkiloa.
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KUVA 2. KAVIJAMAARAT INTERNET SIVULLA: " HIDASTEETKEMISSA.INFO"

Vastausten perusteella ylinopeuksien kannalta ongelmallisimmaksi osoittautui hie-
man yllattaen Koivuharjunkatu, jonka 42 vastaajaa mainitsi ylinopeuksien kannalta
ongelmalliseksi. Kadulla on jo tah&n mennessa tehty suhteellisen paljon toimenpi-
teitd nopeuksien hillitsemiseksi. Kadulla on erilliset kevyen likenteen vayla, likenne-
valot kevyen likenteen turvaamiseksi ja myos nopeudenndyttotaulu. Seuraavaksi
eniten mainintoja kyselyssa saivat Sammonkatu 16, Torvisenkatu 14 ja Mantylanka-
tu 13 mainintaa. Kaikki kyselyssa esille tulleet yli 60 katua otettiin mukaan priorisoin-
timenetelmaan ja asukkaiden mielipide otettin huomioon pisteytysjarjestelmaa
kehitettaessa.

Taulukko 1. Kyselysséa yii kolme mainintaa saaneet kadut.

KATU ~ Mainintoja
Koivuharjunkatu 42
Mantylankatu/Perttulankatu 18
Sammonkatu 16
Torvisenkatu 14
Meripuistokatu 11
Lehtokatu/Pajusaarentie 11
Ouluntie 10
Takajarventie 8
Sarakuja/lsotormankatu 6
Matinlassintie 5
Kauppakatu 5
Jungonkatu 5




4, HIDASTEVAIHTOEHDOT

TOYSSYT

Hidasteena voidaan kayttad perinteista toyssya, joka voidaan rakentaa eri mate-
riaaleista kuten asfaltista, betonikivesta tai graniitista. Naiden liséksi voidaan raken-
taa ns. tyynyhidasteita tai yhdistelmé&toyssyja, jotka helpottavat leveamman raide-
valin omaavien ajoneuvojen kulkemista toyssyjen lapi. Perinteinen toyssy hidastaa
enemman raskasta joukkolikennetté kuin henkildautoja.

Hidaste voi olla myos ns. loivapiirteinen hidaste esim. ns sinitoyssy, ympyrankaari-
toyssy ja trapetsitoyssy. Koposen (2006) mukaan loivapiirteiset toyssyt mahdoliista-
vat hidasteeseen ajamisen suurimmalla alueelle asetetun nopeusrajoituksen salli-
malla nopeudella. Taman ominaisuuden toivotaan tasoittavan autojen nopeuksia
ja poistavan kiihdyttely&a toyssyjen vélilla. Rajoituksen ylittavia kuljettajia toyssy
"rankaisee” auton sisalla tuntuvalla epamiellyttavalla heilahduksella, mutta nope-
usrajoituksen mukaan ajaville hidasteesta ei ole haittaa. Oikein mitoitettuna loiva-
piirteiset toyssyt toimivat Koposen (2006) mukaan lahes odotetulla tavalla alentaen
yleisesti ajonopeuksia. Ne soveltuvat myds raskaalle likenteelle, mika nakyy selvasti
aiempaa myonteisempana asenteena toyssyja kohtaan,

Hidasteena voidaan kayttad myos ns. siirettévia hidasteita. Nama ovat yleensa
tarkoitettu tydmaa-alueen tai massatapahtumien likenteen hidastamiseen ja ne
eivat sovellu ymparivuotiseen kayttoon.
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AJORADAN KAVENNUKSET

Ajoneuvolikenteen nopeuksia voidaan alentaa myos rakentamalla ajoradan ka-
vennuksia. Kavennus voidaan tehda esim. reunakivilléa tai yksinkertaisimmillaan ajo-
ratamaalauksilla, jotka tosin eivat toimi talviolosuhteissa. Kavennusta voidaan kayt-
taa mm. ylileveiden littym&alueiden kaventamiseen ja taajamissa suoran tien vai-
kutelman katkaisemiseen. Pitkat suorat voivat taajamissa nostaa ajonopuksia lian
korkeiksi.

SUOJATIEN KESKISAAREKKEET JA SIVUSIRTYMAT

Suojatien keskisaareke on myos eraénlainen kavennus, jota kaytetaan suojateiden
yhteydessa suojaamaan jalankulkijoita, parantamaan suojatien havaittavuutta ja
vaiheistamaan useiden ajokaistojen ylityksia. Saarekkeen vaikutusta voidaan te-
hostaa rakentamalla se siten, etta se pakottaa autoiljan tekemaan sivusiirtyman.
Sivusiirtyméa voidaan toki tehdéa esimerkiksi rakentamalla ns. shikaani esim. pitkalle
suoralle.

KIERTOLITTYMAT

Massiivisin likenteen rauhoittamiskeino on kiertolittyma. Se soveltuu erityisesti liitty-
miin, joissa tulosuuntien likennema&aarat ovat samaa suuruusluokkaa ja liittymiin, jos-
sa on paljion vasemmalle kaantyvaa likennetta. Hyvia puolia kiertolittymassa on
todella hyva vélityskyky ja se myos pudottaa ajonopeuksia tehokkaasti. huonona
ominaisuutena on suurehko tilan tarve, etenkin raskaalle likenteelle lian ahtaiksi
mitoitetut littymat aiheuttavat ongelmia. Lisaksi littyman rakentamiskustannukset
ovat pelkan ajonopeuden hillitsemiseen lian korkeat.

Tutkimuksissa on Tuomisen (2003) mukaan havaittu, etta kiertolittymasté pois ajet-
taessa ajoneuvon kuljettajan on vaikea havaita kevytta likennetta. Suomesta
puuttuu kuitenkin ohjeistus, mille etéisyydelle ja miten hidaste toteutetaan kiertoliit-
tymén yhteydessa.

MUUT HIDASTETYYPIT

Maailmalla ja Suomessa on kaytossa myos muita hidastetyyppeja kuten koverat
hidasteet/kuopat, ajoradan kavennus korotetulla keskialueella, kaikile suunnille
kolmio littymé, erilaiset porttikohdat jne.

NOPEUSRAJOITUKSEN TEHOSTAMINEN AJORATAMAALAUKSILLA JA
NOPEUDENNAYTTOTAULUILLA
Yksi halpa ja tutkitusti suhteellisen tehokas keino ajonopeuksien hilitsemiseen, on

tehostaa nopeusrajoitusta maalaamalla se ajorataan. Aiemmissa selvityksissa
(Saastamoinen ym. 2003) on havaittu, etta tiemerkinnat ja herateraidat alentavat



keskinopeutta. Nopeuden vahenemaé esim. 40 km/h rajoitusalueella on keskim&a-
fin noin 1 km/h. Myos muiden tiemerkintdjen kuten ajoradan keski- ja reunaviivojen
maalaaminen alentanee keskinopeuksia. Tama patee erityisesti teilla, joiden poik-
kileikkaus on nopeusrajoitukseen verrattuna suuri. Maalaukset eivat kuitenkaan nay
talvisaikaan ja lisaksi ne kuluvat pois ja ne vaativat ldhes vuosittaista uudelleen
maalausta.

Myos nopeudennayttotauluila voidaan vaikuttaa ajonopeuksiin alentavasti, mutta
mikali nayttoa pidetaan “lian kauan” nykyiselld paikalla, voidaan olettaa, etta
paivittain kohteen ohiajavat autoilijat "turtuvat” nayttéon, jolioin naytolla ei ole
enda nopeuksia hilitsevaa vaikutusta. Nayttotaulua voidaan kierrattaa kaupungin
alueella, jolloin nayttoa pidettaisin kerrallaan esim. muutaman kuukauden verran
yhdessa paikassa. Taulua voitaisiin sirta& esim. ylinopeuksista saadun palautteen
mukaisesti tai taulu voitaisiin sijoittaa esim. syksyisin ja talvisin koulujen laheisyyteen
ja sirtaa kevaan ja kesan ajaksi esim. urheilualueiden tai vastaavien kohteiden la-
heisyyteen.
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KUVA 4 AJONOPEUSNAYTTOTAULU KOIVUHARJUNKADULLA



HIDASTEIDEN MERKITSEMINEN JA NIIDEN HAVAITTAVUUDEN PARANTAMINEN

Tielikenneasetuksen mukaan rakenteellisista hidasteista ei tarvitse erikseen varoit-
taa nopeusrajoituksen ollessa enintaan 30 km/h. Nopeusrajoituksen ollessa 40 km/h
hidasteista tulee varoittaa nopeusrajoitusalueen tai tieosan rajalla. Nopeusrajoituk-
sen ollessa 50 km/h kaikista hidasteista varoitetaan varoitusmerkill&é ja lisékilvella.
Nopeusrajoitusalueilla 40 km/h ja 50 km/h korotusviisteet tulee lisaksi merkita tie-
merkinnalla.

o S

KUVA 5 ESIMERKKI HIDASTEIDEN MERKINNASTA OULUN KAUPUNGISSA

Ajoradan korotusten tulee olla selvasti havaittavia. Korotusviisteiden havaittavuut-
ta voidaan parantaa tiemerkintojen lisaksi pollareilla kaikilla nopeusrajoitusalueilla.
Ajoradan korotukselle ei ole olemassa omaa likennemerkkia. Kemin kaupunki kayt-
taa likennemerkkia nro 189 "muu vaara” ja tekstillista lisakilpea "Hidasteita”. Esim.
Oulussa kaytetaan merkkia "Epatasainen tie” nro 141 ja tekstillista lisakilpe&, mika
on esim. Tiehallinnon ohjeen mukainen ratkaisu. Lisaksi Kemin kaupunki kayttaa hi-
dasteiden kohdalla muuta tiet& alempaa nopeusrajoitusta joissakin paikoissa. Tal-
I6in valtetaan korotusviisteen tiemerkinnan merkitseminen ja siitd aiheutuva kun-
nossapidon tarve, mutta lisataan likennemerkkien maaraa alueella.



KUVA 6 HIDASTE KALKKINOKANTIELTA

KUVA 7 HIDASTE OKLAHOLMANKADULTA




MUUT NOPEUSRAJOITUKSIA ALENTAVAT TOIMENPITEET

30 KM/H NOPEUSRAJOITUSALUEEN LAAJENTAMINEN

Suomessa saadokset edellyttavat, ettéa korotuksista tulee varoittaa, jos nopeus on
40 km/h tai suurempi. Taman vuoksi voi joillakin aluilla olla perusteltua laajentaa 30
km/h nopeusrajoitusta, mika voi jo osaltaan vahentaé itsessaan hidasteiden tarvet-
ta ja mahdollistaa myos tarvittaessa hidasteiden sjjoittamisen alueelle iiman erillisia
varoituksia ja merkintoja.

LIKENNEVALOJEN UUDELLEEN OHJELMOINTI

Suojatien kohdalla olevat likennevalot voidaan ohjelmoida siten, etta valo on le-
potilassa aina autoiljoile punainen, ja vihrea valo syttyy vain ajoneuvon ohittaessa
likennevaloilmaisimen. Valoihin voidaan ohjelmoida liséksi viivetta eli silloin ylino-
peutta ajava autoilja joutuu aina pysahtyméaéan likennevaloihin. Talla saadaan
nopeuksia laskettua verrattuna siihen, etta likennevalot vaihtuvat autoilijoille pu-
naiselle vain jalankulkijan pyytaessa painonapilla vihreaé valoa.

LIKENNETURVALLISUUDEN KOULUTUS-, VALISTUS- JA TIEDOTUSTYO

Ajonopeuksiin pitda pystya vaikuttamaan myos ilman fyysisia toimenpiteita pyrki-
malla vaikuttamaan tiella likkuvien asenteisiin. Esimerkiksi lyhyille asuntokaduille,
joilla ei ole lapiajolikennetté ei yksinkertaisesti ole jarkevaa rakentaa hidasteita.
Sielld ongelman aiheuttajat ovat kaytannossa vain asukkaat itse ja jokainen voi
tahollaan miettia kannattako ylinopeudella vaarantaa oman perheen ja naapu-
reiden turvallisuus.

5. HIDASTEIDEN KUSTANNUKSET JA KUNNOSSAPITO

Yksittaisen hidasteen rakentamiskustannus on yleensa 5000-30000 euroa. Raken-
tamiskustannuksiin vaikuttavat mm. reunatukitdiden laajuus, kunnallistekniikan siirto-
tarpeet ja sadevesiviemarointi. Alla olevassa taulukossa on arvioita hidasteiden
keskimaaraisista rakentamiskustannuksista:



Taulukko 2 Yleisimpien hidastetyyppien kustannukset

Hidastetyyppi Rakentamiskustannukset Aiheutuva yllapidon li-
thanneolosuhteissa sdkustannus / hidaste

Toyssy asfaltista 1500 +400 €/v

Toyssy betoni ja reunakivista 6500 +700 €/v

Tyynytoyssy(1 8800

Korotettu suojatie asfaltista 2400 +400 €/v

Korotettu suojatie betonikivis- 6700 +700€/v

ta

Korotettu suojatie noppakivis- 10600 +650 €/v

ta poikittaisilla reunakivilla

Korotettu liittyma, betoni- ja 30000 +2000 €/v
reunakivista (alueella on kai-
voja ja sulkuja)

Loivapiirteinen sinitdyssy (2 5300 €

(1 Kustannusarvio siséltaé kaksi elementtia (a4 1600 €), suunnittelun (1100 €) ja rakentamisen (4500
€)

(2 pohjien jyrsinté, toyssyjen rakentaminen, huomiopaalujen pystytys, tarvittavien likennemerkkien
asennus ja reunatayttojen tekeminen, maalimerkinnat eivét sisally arvioon

Asfaltista rakennetut toyssyt ja korotetut suojatiet ovat halvimpia rakentaa ja niiden
yllapitotyot ovat melko yksinkertaisia. Tosin niiden tiemerkintdja (shakkiruudutus)
pitaa korjata vuosittain. Muukin mahdollinen korjaus on melko yksinkertaista ja
edullista. Betonikivesta ja graniitista rakennettavat hidasteet ovat rakentamiskus-
tannuksiltaan kallimpia, mutta vastaavasti ne kestavat paremmin, eivatka vaadi
juuri kunnossapitoa.

Flementtiratkaisut ovat kallimpia rakentaa, mutta niden mitoitus saadaan var-
memmin halutunaliseksi. Ns. loivapiirteisten toyssyjen esim. sinitdyssyjen rakentami-
sen etuna on yksinkertaisuus, niihin ei tule esim. noppakivia, joiden asentaminen on
hidasta. Toisaalta rakenteiden mitoitus on lahes milimetrityotd, jonka toteuttami-
nen saattaa olla vaikeaa, ennen kuin urakoitsijat saavat kokemusta niiden raken-
tamisesta. Kunnossapidoltaan loivapiirteiset toyssyt ovat Koposen (2006) mukaan
periaatteessa helpompaa, sillda lumen ei pitaisi pakkautua toyssyn eteen.




6. PROIORISOINTIMENETELMA

Tassa tyossa kehiteltiin pisteytysjarjestelma, mika soveltuu Kemin ja muiden vastaa-
van kokoisten kaupunkien hidastetarpeiden priorisointiin. Menetelman avulla voi-
daan maarittaa hidastekohteiden kiireellisyysjarjestys siten, etta hankkeiden toteu-
tuksella saadaan mahdollisimman hyvat vaikutukset likenneturvallisuuden kannal-
ta.

Menetelman perustana kaytettiin Espoon kaupungin pisteytysjarjiestelmaa (Tuomi-
nen 2003). Espoon kayttaméa pisteytysjarjestelméa ei sellaisesnaan ole sopiva Kemin
kokoisen kaupungin tarpeisiin. Menetelman kayttoonotto vaatisi mm. laajoja no-
peusmittauksia, jotka yksindan aiheuttaisivat suuria kustannuksia.

Pisteytysjarjestelmassa huomioidaan useita likenteeseen ja kadun ominaisuuteen
littyvia kriteereité, jotka pisteytetaan. Pisteité lisaavat esim. kadulla sattuneet on-
nettomuudet ja onnettomuusalttiit kohteet, ylinopeudet jne. Pisteita puolestaan
véhentavat vilkkaan linja-autoreitin sijoittuminen katuosuudelle.

Pisteytyksen lisaksi tehtiin myos maastokatselmus tarvittavien toimenpiteiden suun-
nittelun pohjaksi. Pisteytyksen jalkeen eri kiiteerien painoarvoa voidaan muuttaa
lisdamalla erisuuruisia painokertoimia.



Taulukko3 Kemin kaupungin pisteytysiérjestelmé hidastekohteiden kiirellisyysjérjes-
tyksen madarittamiseksi.

Kriteeri pisteet Kriteeri Pisteet

1. Aloitteet kysely ja muuta aloit- 7. Lapiajoa
teet
umpikatu <200m 0
1-2 aloitetta 0 umpikatu>200m 1
3-10 aloitetta 1 ei lapiajoa 0
yli 10 aloitetta 2 perusteltua lapiajoa 1
tarpeetonta l4piajoa 2
2 Ammatliéutoifijan aloite (auto- 8. Suhde ristedviin katuihin
koulu, poliisi)
ei etuajo-oikeutta 0
Tullut aloite 1 ei riste4via katuja 1
etuajo-oikeus 2
3. Awvio ylinopeuksista (mahdolli- 9. Nakemat
suus ylinopeuteen/ poliisin
kommentit) hyvat 0
huonot 2
Ei juuri ylinopeuksia 0
Lievid ylinopeuksia 1
torkeita ylinopeuksia 2
4, Edellisen vuoden onnettomuu- 10. Kevyen liikenteen jarjestelyt
det(’
on kevyen liikenteen vayla 0
Omaisuusvahinko 0 ei ole kev. liik. vaylaa 2
Henkilbauto henkilovahinko 1
Kevytlikenne henkilbvahinko 2
5. Onnettomuusalttiit kohteet 11. Kadun luokka
Ei 0 paakatu 0
Muu (paivék. likuntap. vanhainkoti) 1 tonttikatu 1
Koulu 2 kokoojakatu 2
6. Llilkkennemaaraarvio 11. Linja-autoreitti
<100 0 ei vuoroja 0
100-300 1 1-2 vuoroa/tunti (arkipaivisin) -1
300-2000 2 yli 2 vuora/tunti (arkip&ivisin) -2
>2000 0
(* onnettomuushistoriaa voidaan laajen-
taa useamman vuoden mittaiseksi myo-
hemmin




7. TOIMENPIDEOHJELMA AJONOPEUKSIEN HILLITSEMISEKSI
KEMIN KATUVERKOLLA

Priorisointimenetelman avulla saatiin toimenpide-ehdotus, joka esitetdan tauluk-
komuotoisena (taulukko 4) ja se sisaltda toimenpiteen nimen, kustannusarvion ja
kiireellisyysluokan. Lisaksi joillekin kohteille on mietitty useita mahdollisia toimenpitei-
t4. Taulukossa esitetaan yksi tai kaksi toimenpidetta tai toimenpidekokonaisuutta.
Toimenpide 1 on kustannustehokas ja nopeasti toteutettava ratkaisu kyseiselle ka-
dulle ja toimenpide 2 on toimenpide, joka olisi todennakoisesti likenneturvallisuu-
den erittain hyva ratkaisu, mutta toteutukseltaan mahdollisesti lian kallis,

Toimenpiteet ja niiden kustannusarviot on esitetty tassa suunnitelmassa paaosin
yleissuunnitelmatason tarkkuudella ja jatkosuunnittelussa tulee mm. toimenpiteiden
tarkat paikat maastossa seka toimenpiteiden kustannukset suunnitella tarkemmin.

Taulukko4 Kemin kaupungin hidastealoitteiden priorisointitaulukko (TOP 15 lista)

Méantylankatu/
Perttusenkatu

Kivelionkatu

Tornionkatu

Toimenpide 1

Ajoratamaalaukset
(piennarviivat ja keskivii-
va)

Suojatien ennakkomerk-
ki

(Im 151) Lapintien sillan
itapuolelle

Ajoratamaalausten pa-
rantaminen (kestomer-
kinta).

(Alikulku sisaltyy Vt. 4
hankkeeseen)
Nopeusrajoituksen (40

km/h) tehostaminen ajo-

ratamaalauksilla

kustan-
nus arvio

a 500 €

15600 €

1500 €

Toimenpide 2

Lapintien sillan kevyen
likenteen vaylan jat-
kaminen ita-lansi
suunnassa

Saarekkeellisia suoja-
teita Sauvonvaylan
etelapuolelle

Suojatien siitaminen
parempaan paikkaan
ennen Lapintien alikul-
kua. Kevyen likenteen
vayla sis. Vt. 4 raken-
tamissuunnitelmiin

Kustan-
nusarvio

150 000 €

a 10 000
- 30000
€




Lehtokatu/
Pajusaarentie

Sahasaarenkatu

Koivuharjunkatu

Kalkkinokantie

Torvisenkatu

Takajarventie

Sammonkatu

Ajoratamaalausten uu-
siminen ja suojateiden

merkitseminen ohjeiden
mukaisesti. Nopeusrajoi-
tuksen (40 km/h) tehos-

taminen ajoratamaala-

uksilla.

Suojateiden merkitsemi-
nen ohjeiden mukaisesti

Liikennevalojen uudel-
leen ohjelmointi (silmu-
koiden rakentaminen),
seka tien kaventaminen
ajoratamaalauksella ja
lisaksi koko Kemia kos-
keva "nayttotaulun kier-
ratys” '

Ajoratamaalaukset. No-
peusrajoituksen (40

km/h) tehostaminen ajo-

ratamaalauksilla pohjoi-
sesta tultaessa.

Loivapiiteisia toyssyja
vélille Tornionkatu - La-
pintie ja ajoratamaala-
ukset

Suojatien lisaaminen La-
rintien littyman toiselle
puolelle. Ajoratamaala-
ukset.

Ajoratamaalaukset ja
suojatiemerkinnat ohjel-
den mukaisesti alueen

5000 €

5000 €

13 000 €

3000 €

a 5300 €

6 000 €

(kaup. osuus)

Saarekkeellisia suoja-
teita Lehtokadunka-
dun etelapaahan ja
Pajusaarentielle Suvi-
kujan ja Sahasaaren-
kadun valiselle osuu-
delle

Suojatiesaarekkeet
Tornionkadun liitty-
maan. Marttalan kou-
lun alikulku

Suojatiesaarekkeiden
rakentaminen (2kpl) ja
tien kaventaminen fyy-
sisesti

Levean katutilan ja-
sennointi (kapeampi
ajorata ja erilinen
jk+pp-tie)

Lolvapiirteisia toyssyja
valille Kivelionkatu -
Oklaholmankatu

Lisatoimenpiteet arvi-
oidaan, kun katu on

a 10 000
- 30 000
€

a 10 000
=30 000
€

650 000 €

30 000 €

60 000 €

a 5300 €




Oklaholman
katu

Sulkatie

Ouluntie

Moylyntie

Lauiturialue/
Luulajantie

loppuunrakentamisen
yhteydessa.

Suojatien ennakkomerk-

ki

(Im 151) Juhaninkujan
pohjoispuoclelle

1-2 asfalttitoyssya van-
husten palvelutalon Ia-
heisyyteen, koulun koh-
dalla olevien hidastei-
den loiventaminen

1-2 asfalttitoyssya

Ajoratamaalaukset ja
suojatiemerkinnat ohjei-
den mukaisesti.

Suojatien ennakkomerk-
ki

(Im 151)

Loivapiirteisia toyssyja
1-2 kpl
Ajoneuvolikenteen kiel-
taminen. Ainoastaan
huoltoajo sallittu

taysin valmis

a 500 €

41500 €

1000 €

a 1500 €
Lolvapiirteiset toyssyt
Oklaholmankadun ja
Kivalontien littyman
molemmin puolin

a 500 €

a 5300 €

1000 €

a 10 000
€

Ylia olevien kohteiden liséksi Jungonkadulla oleva saarekkeellinen suojatie tulisi kor-
jata ohjeiden mukaiseksi, esim. saarekkeen leveys on lian kapea.

Seuraavissa kuvissa esitellaan kohteita, joihin edella olevassa taulukossa on esitetty
tehtavaksi ajonopeuksia hillitsevia toimenpiteita.




KUVA 8 MANTYLANKATU LAPINTIEN YLITTAVAN SILLAN LANSIPUOLELTA

KUVA 9 LEHTOKATU SUVIKUJAN KOHDALTA POHJOISEEN



KUVA 10 TAKAJARVENTIE LARINTIELTA ITAAN

KUVA 11

OULUNTIE KAAKOSTA OIKOTIEN LINTYMAAN TULTAESSA




8. JATKOTOIMENPITEET JA SEURANTA

Jatkotoimenpiteen priorisointitaulukkoa tulee yllapitaa vuosittain poistamalla
mahdollisesti kohteet, joille on tehty parantamistoimenpiteita ja ottamalla uudet
aloitteet mukaan listalle. Myos vanhat kohteet tulee paivittaa luonnollisesti tien,
likenteen tai ympariston kriteerien muuttuessa.

Lisaksi Kemissa tulisi miettia kokonaisuutena mm. suojateiden toteutusperiaatteet
(paikat, merkitsemistavat) koko kaupungin alueella yhteneviksi. Liséksi tulisi koko
katuverkon osalta ajoratamaalaukset (reunaviivat, keskiviivat) suunnitella ja toteut-
taa paaosin uudelleen. Nailld toimenpiteillé olisi varmasti vaikutusta myos ajono-
peuksiin ja sita kautta erityisesti kevyen likenteen turvallisuuteen.
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